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Raport Zespotu Ekspertow Niezaleznych nie jest polemika z technicznymi ustaleniami specjalistow
polskich lub rosyjskich. Przedstawiamy w nim fakty i1 wskazania, co nalezy zrobi¢, aby zaczaé
odbudowywac¢ rozbity system bezpieczenstwa Polski.

Jako obywatele Rzeczypospolitej mamy prawo i obowiazek zabiera¢ publicznie glos w sprawach
waznych dla naszego panstwa. Jest to bowiem dobro wszystkich Polakéw okupione przez lata trudem,
krwia i1 potem wielu pokolen naszych rodakéw, ktérych marzeniem i zyczeniem bylo, by kraj ten byt
silny, profesjonalnie zarzadzany i1 bezpieczny.

Niestety, poziom bezpieczenstwa jest sukcesywnie obnizany, a sity i srodki na nie przeznaczane —

marnotrawione. Zdjeci troska o losy naszej ojczyzny i1 przyszltych pokolen Polakéw przedstawiamy
ponizszy raport.

Transport lotniczy VIP-6w w profesjonalnie zarzadzanych krajach

Problem transportu najwazniejszych oséb w panstwie pozostaje nierozwigzany od wielu lat. Na to,
jak istotna jest to kwestia z punktu widzenia bezpieczenstwa panstwa, sojusznicy Polski zwracali nam
uwage juz od pierwszych chwil po przetomie 1989 roku i odzyskanej wolnosci.

Juz w 1990 r. rzad USA, w ramach wdziecznosci za uratowanie oficeréw CIA i DIA w Iraku, obok
obnizenia o 20 miliardéw dolar6w dlugéw Polski rozpoczat szkolenia kolejnych rzadow RP w zakresie
reagowania w sytuacjach kryzysowych (RSK) i zarzadzania ryzykiem panstwa (ZRP). Obecny minister
obrony narodowej jeszcze jako wiceminister resortu odpowiedzialny za kontakty z NATO zapoznawany
byt z procedurami RSK i ZRP. W wielkich ¢wiczeniach z tego zakresu, zorganizowanych w 1998 roku na
terenie Polski przez USA, obok éwczesnego premiera Jerzego Buzka wzigli takze udzial najwazniejsi z
punktu widzenia bezpieczenstwa panstwa polscy ministrowie. Opracowano stosowne zalecenia i
procedury, ktére miaty by¢ bezwzglednie stosowane. Wsréd najwazniejszych sugestii USA dla Polski
jako przysziego czlonka NATO bylo przygotowanie si¢ do udzielania pomocy obywatelom polskim
zagrozonym poza granicami kraju. Jako wzorzec przedstawiano nam dziatanie Izraela, ktéry w 1976 roku
dla ratowania swoich obywateli wystat do Ugandy pi¢¢ samolotéw Herkules C130 i dwa Boeing 707 (w
jednym z nich byt szpital, a w drugim stanowisko dowodzenia).

USA zadeklarowaly, ze przekaza nam nieodptatnie cztery samoloty transportowe Herkules C130. Nie
przyjeliSmy tego daru. Samoloty wzigta Rumunia, ktéra aktualnie wyprzedza nas w zakresie
kompatybilnosci swoich struktur wojskowych z NATO. Amerykanie przekonywali nas, ze konieczny jest
zakup nowoczesnych samolotéw, ktére stuzytyby w razie potrzeby ewakuacji obywateli, a na co dzien
transportowaly najwazniejsze osoby w panstwie. Reguta w NATO jest pilotowanie tych samolotéw przez
najlepszych, specjalnie do tego wybranych i stale szkolonych pilotéw wojskowych. Bo tylko piloci
wojskowi potrafia ladowa¢ na terenach konfliktéw zbrojnych i obstugiwa¢ utajniong tacznos¢
zapewniajaca najwazniejszym osobom mozliwos¢ kierowania panstwem nawet w czasie lotow. Samoloty
takie stluza rowniez do natychmiastowej ewakuacji kierownictwa panstwa na zapasowe stanowisko
dowodzenia.

Kwestia transportu lotniczego VIP-6w w Polsce

W 2007 roku znajacy zalecenia NATO minister obrony narodowej Radostaw Sikorski rozpoczat
procedurg przygotowania do zakupu samolotéw transportowych dla VIP-6w. Kontynuowal ja i
doprowadzit do konca jego nastgpca $p. Aleksander Szczyglo.

Do zakupu samolotéw jednak nie doszlo. W 2009 r. tajna decyzja, bez podania powodéw, zakup
uniewaznil minister Bogdan Klich. Gdy dziennikarze to odkryli, minister twierdzil, ze na samoloty
dla VIP-6w nie bylo pienigdzy. Skad zatem wzigly si¢ Srodki, dokladnie 635 milionéw zl, na 12
samolotow M-28 Bryza, ktore MON zakupilo bez przetargu? Pytany o to przez poslow minister
Klich stwierdzil jedynie, ze po katastrofie samolotu CASA dowdédcy musza lata¢ osobno! Minister
nie pamigtal o tym przed wylotem do Smolenska zwierzchnikéw wszystkich rodzajéw sil zbrojnych



Wojska Polskiego.

Dlaczego na przestrzeni tylu lat nasze wiladze nie byly w stanie kupi¢ samolotéw dla VIP-6w?
Eksperci twierdza, ze mogly w tym przeszkodzi¢ podejrzane zobowigzania wobec producentow
samolotéw Embraer. Samoloty te z powodu zbyt krétkiego zasiggu (nie dolatuja bez migdzyladowania do
USA 1 Afganistanu) nie spetnialy wymogdéw przetargu. Tezg tg¢ potwierdzit takze sam Bogdan Klich, po
czym... wyczarterowal dwa samoloty Embraer dla VIP-6w! Wedlug Zespotu Ekspertow Niezaleznych
sprawg t¢ powinna zbada¢ specjalna komisja sejmowa.

Okolicznos$cia uniemozliwiajaca zakup maszyn dla VIP-6w nie byt brak srodkéw. Przez lata bowiem
topiono setki milionéw zlotych w kosztownych remontach awaryjnych samolotéw TU-154. Podobnym
przyktadem trwonienia publicznych pienigdzy przez rzadzacych jest cho¢by zakup za 1 mld 200 mln zt
samego tylko kadluba korwety Marynarki Wojennej ,,Gawron" (nowa, w pelni wyposazona korwete
mozna kupi¢ za 300 mln zt). Jak wiadomo, samoloty TU-154 ostatecznie zostaty wycofane z eksploatacji
przez wszystkie linie lotnicze, a od 1 lipca 2011 takze przez Rosyjska Federalna Agencje Transportu
Lotniczego!

WNIOSEK: Gdyby zostaty zakupione nowoczesne samoloty do transportu VIP-6w, gdyby wokét
przetargbw na maszyny tego typu nie byla prowadzona cyniczna, polityczna gra, do Kkatastrofy
smolenskiej by nie doszto. Nowoczesne samoloty nawet w takiej mgle jak w Smolensku ,,widza" kontur
lotniska.

2008 — 2010. Najczarniejszy rozdzial w historii polskiego lotnictwa wojskowego w
czasie pokoju

Po katastrofie wojskowego samolotu CASA, w ktérej zginglo prawie cale dowddztwo naszego
lotnictwa wojskowego, minister obrony narodowej nie wyciagnat wnioskéw! Co wigcej, doprowadzit do
zapasci Wojska Polskiego i degradacji elitarnego 36. Putku Specjalnego Lotnictwa. Wspéiwinny temu
jest premier Donald Tusk, ktéry mimo informacji, jakie dostal od wojskowych, bedac w Afganistanie, a
takze od generata Waldemara Skrzypczaka i na piSmie od generala Stawomira Petelickiego (za
posrednictwem ministra Boniego), nie zdymisjonowat Bogdana Klicha i nie nakazat wprowadzenia
koniecznych reform w Sitach Zbrojnych! Wynikiem tego zaniechania byla prawie identyczna katastrofa
samolotu wojskowego Tu-154 M. Z tym Zze tym razem, po raz pierwszy w historii wojskowosci, zgingto
cale dowodztwo Wojska Polskiego wraz ze zwierzchnikiem sit zbrojnych — prezydentem RP — na czele.

Zaledwie na rok 1 dziesig¢ dni przed tragedia smolenska wydarzyla si¢ kolejna katastrofa w lotnictwie
wojskowym. Podczas podchodzenia do ladowania na lotnisku Marynarki Wojennej w Babich Dotach
rozbit si¢ samolot Bryza. Zgingta cata czteroosobowa zaloga.

Jeszcze miesiac wezesnie] miala miejsce inna tragedia. Pod Toruniem rozbit si¢ Mi-24 — bojowy
smiglowiec Dowddztwa Wojsk Ladowych. Zginal jeden z pilotow!

Cztery katastrofy samolotéw wojskowych w ciagu zaledwie dwéch lat, w ktorych zginglo 121
0s6b, nie byly dla premiera powodem do zdymisjonowania ministra obrony narodowej. To tez jest
ewenement nie tylko w historii wojskowosci, ale 1 panstwowosci. A na pewno w historii NATO!

Niewyciagnigcie wnioskow z kolejnych katastrof w lotnictwie wojskowym, a takze polityczna
bezkarno$¢ ministra obrony narodowej Bogdana Klicha przyczynity si¢ do tragedii smolenskie;.

Procedury NATO. Zabezpieczenie lotu

Prezydencki lot do Smolenska byt absolutnie nieprzygotowany. Pomijajac, wydaje sig, coraz
pewniejsza — w Swietle ujawnianych przez media dokumentéw — kwesti¢ politycznego ,,rozgrywania"
przez KPRM wizyty glowy panstwa w Katyniu, przygotowanie do niej jest jednym wielkim skandalem.
Stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo panstwa popetnity niewyobrazalng ilos¢ biedow, ktore
kompromituja Polske jako cztonka NATO.

Nie sprawdzono lotniska, na ktérym miat ladowa¢ prezydent, najwazniejsi dowddcy Wojska
Polskiego i inne bardzo wazne osoby w panstwie. Ani w NATO, ani w innym cywilizowanym kraju nie
ma szefa stuzby odpowiedzialnej za bezpieczenstwo najwazniejszych politykow, ktéry wydatby zgode,
aby prezydent, ministrowie 1 najwazniejsi generalowie lecieli jednym samolotem na niesprawdzone i



niezabezpieczone lotnisko polowe. Szef BOR gen. Marian Janicki nie tylko nie ponidst zadnych
stuzbowych konsekwencji, ale wrgcz zostat otoczony opieka przez samego premiera.

Brak ochrony kontrwywiadowcze] dowddcow wszystkich rodzajow sit zbrojnych WP. W
profesjonalnie rzadzonym panstwie odpowiedzialnos¢ powinien ponies¢ za to szef SKW. Nie tylko jej nie
poniost, ale wrgcz zostal wyrdzniony, gdyz siedem miesigcy po katastrofie smolenskiej prezydent
Bronistaw Komorowski na wniosek ministra obrony narodowej Bogdana Klicha mianowal Janusza
Noska generatem brygady.

Zignorowano ostrzezenia polskiego ambasadora, ze lotnisko w Smolensku nie nadaje si¢ do
przyjmowania waznych delegacji z Polski, gdyz zostata zlikwidowana jednostka wojskowa, ktéra dbata o
jego stan.

MON zrezygnowalo z rosyjskiego lidera, ktéry wczesniej naprowadzal nasze samoloty na rosyjskie
lotniska wojskowe.

MON nie przygotowalo i nie zabezpieczylo lotnisk zapasowych i ktamalo, ze to zrobito! Do czasu
ujawnienia przez pras¢ stenogramu rozmoOw po katastrofie pokazujacych, jak nieudolnie oficerowie
probowali dopisywac lotniska zapasowe. Jedno z lotnisk, ktére wg MON bylo przewidziane jako
zapasowe, bylo w tym dniu nieczynne.

Umieszczajac wszystkie tak wazne z punktu widzenia funkcjonowania panstwa osoby w jednym
samolocie ztamano procedury NATO, wszelkie inne procedury bezpieczenstwa, a wrgcz postapiono
wbrew zdrowemu rozsadkowi.

Nie skoordynowano czgsci cywilnej i wojskowej delegacji, co spowodowato batagan organizacyjny i
brak na lotnisku w Smolensku ochrony Zandarmerii Wojskowej dla najwazniejszych generaléw i ich
srodkéw tajnej tacznosci z NATO! W wyniku katastrofy smolenskiej Rosja weszla w posiadanie
bezcennego materialu wywiadowczego zamieszczonego na niezabezpieczonych nosnikach — ekipa
kontrwywiadu wojskowego przyleciata na miejsce katastrofy wieczorem!

WNIOSEK: Gdyby stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo panstwa i jego najwazniejszych oséb
dochowaty procedur, do katastrofy smolenskiej by nie doszto.

36. Specjalny Pulk Lotnictwa Transportowego WP

Piloci elitarnego 36. Putku Lotnictwa Transportowego traktowani byli przez VIP-6w bez naleznego
im szacunku i dbalosci o ich kompetencje i umiej¢tnosci. Minister obrony narodowej nie stworzyt
pilotom odpowiednich warunkéw do treningu pozwalajacego sprosta¢ ogromnej odpowiedzialnos$ci, jaka
na nich nalozono. Obarczanie odpowiedzialnoscia pilotéw za katastrofg jest ogromnym naduzyciem i
niesprawiedliwoscia hanbiaca pamig¢ tych dzielnych i odwaznych ludzi! Nieustanne, coraz glgbsze
oszczgdno$ci, niefrasobliwos¢ w  dysponowaniu publicznymi pienigdzmi przeznaczonymi nha
modernizacj¢ parku maszyn w 36. pulku lotnictwa musi skutkowac¢ obnizeniem jakosci szkolen. Nie
ponosza za to odpowiedzialnosci zolnierze, ktérzy nie maja mozliwosci odebrania nalezytego
wyszkolenia, ale ich najwyzsi przelozeni z ministrem obrony narodowej na czele, ktérzy prowadza trudna
do racjonalnego wytlumaczenia polityke dzielenia biedy, i to w sposéb najgorszy z mozliwych. To on
bowiem decyduje o rozdziale $rodkéw. To on zdecydowal o kosztownym i, jak si¢ okazalo,
niepotrzebnym remoncie faktycznie bezuzytecznego dzis tupolewa o numerze 102.

Polskie sily zbrojne begda skazane na rézne rozwiazania zastgpcze, dopoki beda zarzadzane i
dowodzone przez ludzi wychowanych w doktrynie wojennej Uktadu Warszawskiego, ktérzy nie
rozumieja procedur NATO ani nie realizuja wizji sojuszu. Nic wigc dziwnego, ze Stany Zjednoczone nie
decyduja si¢ na rozmieszczenie na terytorium Polski rakiet Patriot. Wiedza, ze powierzenie tej groznej
broni wymaga najwyzszego profesjonalizmu i odpowiedzialnosci.

Tylko wymiana pokoleniowa w najwyzszym dowddztwie Sit Zbrojnych moze odwrdci¢ ten trend.
Potrzeba do tego jednak $miatych wizji i odwaznych decyzji, ktérych dzi§ nie wida¢, bo zastgpowane sa
one ,,obrong stolkow" i1 trwaniem na pozycjach nieudolnych decydentéw. Pompowanie pienigdzy w
remont przestarzalego i anachronicznego dowddztwa Sit Zbrojnych bedzie mialo taki sam skutek jak
pompowanie pienigdzy w nieustajace remonty i naprawy przestarzalego i awaryjnego tupolewa. O
skutkach takiej polityki mozna mysle¢ jedynie ze zgroza.

WNIOSEK: Gdyby 36. Pulk Lotnictwa Transportowego WP traktowany byl przez MON jako



rzeczywiscie elitarny, gdyby pilotom stworzono odpowiednie do rangi wykonywanych przez nich
obowiazkéw warunki do pracy, zycia i treningu, do katastrofy smolenskiej by nie doszto.

Podsumowanie

Bez ekspertyzy NATO nikt nie podejmie si¢ oceny, czy rosyjskie stuzby naziemne wylacznie nie
zapobiegly katastrofie czy tez si¢ do niej przyczynily, a jesli tak, to w jakim stopniu. Nie wiemy, czy
uzyskanie takiej ekspertyzy jest dzi$ jeszcze mozliwe.

Zadamy jednak, by zamiast rozmywania odpowiedzialnosci i gry na czas doszto do przyktadnego
ukarania winnych zaniedban, ktére spowodowaly najwigksza narodowa tragedi¢ w historii Polski od
czasu zakonczenia II wojny $§wiatowej. Tylko po ukaraniu winnych begdzie mozliwe wprowadzenie i
egzekwowanie skutecznych procedur, ktére zapobiegna podobnym tragediom w przyszioSci.
Profesjonalizacja armii nie moze by¢ jedynie hastem wyborczym, jak jest to obecnie!

Nie ma chyba takiej osoby, ktéra nie widziataby zdje¢ niezabezpieczonego, niszczejacego przez
wiele miesigcy wraku samolotu z bialo-czerwong szachownica, nie ma chyba takze takiej osoby, ktéra nie
widzialaby zdjg¢, na ktérych wida¢, jak wrak jest niszczony.

W rocznicg Kkatastrofy czujemy si¢ w obywatelskim obowiazku zwrdcenia uwagi na biad
najwazniejszy — stawiajacy Polakéw w roli bezbronnych petentéw! Niezrozumiate jest, dlaczego Polska
jako kraj bedacy od 12 lat w NATO po katastrofie wojskowego samolotu NATO, w ktorej zgineli
najwazniejsi dla Polski generalowie NATO, za posrednictwem polskiego rzadu niezwlocznie nie
zwrocila si¢ o pomoc i rad¢ do innych czlonkéw paktu i Kwatery Gléwnej w Brukseli! Taki krok
wykonaly potezne Stany Zjednoczone po tragedii 11 wrzesnia. Nic nie usprawiedliwia tego
zaniechania premiera Donalda Tuska.

Polacy nie po to tak dlugo 1 usilnie zabiegali o czlonkostwo w NATO, zeby po 20 latach wolnosci
kierownictwo naszego Ministerstwa Obrony Narodowej wydato komunikat, ze Polska nie ma obowiazku
informowania NATO, nawet gdy zgina wszyscy najwazniejsi dowddcy Wojska Polskiego.

To nie Rosjanie o$Smieszyli nas i upokorzyli przed catym cywilizowanym Swiatem. Zrobit to polski
premier, oddajac Sledztwo i wmawiajac Polakom, Ze nasza prokuratura moze prowadzi¢ réwnolegte
sledztwo bez posiadania czarnych skrzynek, wraku samolotu i dostgpu do miejsca katastrofy. To, zZe jest
to niemozliwe — nie wymaga dowodu.

Doktadnego wyjasnienia wymaga tez podjgcie przez premiera decyzji o niebraniu pod uwage polsko-
rosyjskiej umowy z 7 lipca 1993 roku, ktora stanowi, ze wyjasnianie katastrof polskich 1 rosyjskich
samolotow wojskowych na terenie Federacji Rosyjskiej 1 Rzeczypospolitej Polskiej prowadzone jest
wspllnie. Wybdr przez premiera konwencji chicagowskiej to bezprawie, bo konwencja ta dotyczy
wylacznie samolotow cywilnych.

Premier Donald Tusk jest rowniez osobiscie odpowiedzialny za zwolnienie szefa Rzadowego
Centrum Antykryzysowego, po ktérym na znak protestu odeszlo dziesigciu najwybitniejszych w Polsce
ekspertow od zarzadzania ryzykiem.

Jesli po ocenie raportu komisji szefa MSWiA 1 wynikow prac polskiej prokuratury Sejm nie podejmie
decyzji o postawieniu premiera Donalda Tuska i ministra obrony narodowej Bogdana Klicha przed
Trybunatem Stanu, bedzie to oznaczatlo, ze nawet najwigksza narodowa tragedia od zakonczenia II wojny
Swiatowej nie jest w stanie nic w Polsce zmieni¢, a system bezpieczenstwa naszego panstwa bedzie ulegat
dalszej degradacji.
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