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List otwarty w sprawie projektu zamknigcia dla ruchu tranzytowego ul. Podzamcze.

Szanowny Panie Prezydencie!

W zwiazku z planowanymi zmianami organizacji ruchu w centrum Krakowa, a w
szczegOlnosci planami zamknigcia dla ruchu tranzytowego ul. Podzamcze pozwalam sobie
skierowa¢ do Pana Prezydenta list otwarty z protestem przeciwko planowanym zmianom.

Wedhug informacji portalu Echo Miasta Krakowa planowana jest reorganizacja ruchu
w centrum. W akapicie pt. ,,Strefa w tranzyt” czytamy co nastgpuje:

Tylko od prezydenta Krakowa zalezy, czy wejdzie w zZycie projekt powiekszenia strefy B
o kilka kolejnych ulic.

- Chcemy wyeliminowaé ruch tranzytowy przez Srédmiescie - informuje o celu projektu
Tomasz Zwolinski, glowny specjalista ds. przedsiewzie¢ badawczych i rozwojowych biura
infrastruktury miasta.

- Zyskajq na tym gtownie mieszkancy, dla ktorych zaczyna brakowac miejsc postojowych.

Jezeli prezydent powie tak, od pazdziernika zniknie przejazd z Kazimierza pod Jubilat.
Strefq ma zostac objeta ul. Podzamcze. Podobny zakaz obejmie pl. Szczepanski oraz ul.
Szczepanskq, sw. Tomasza oraz Dunajewskiego od Szczepanskiej az po Basztowq.

Niniejszym chcialbym zaprotestowaé przeciwko wprowadzaniu dalszych ograniczen
w ruchu oraz koncepcji eliminacji ruchu tranzytowego bez wczesniejszego przygotowania nowych
tras alternatywnych i uprzejmie prosi¢ Pana Prezydenta o rozwazenie ponizszych argumentow i nie
podpisywanie tego projektu.

1. Pan Tomasz Zwolinski mowi, ze celem jest eliminacja ruchu tranzytowego przez
Srédmiescie. Ten cel, sam w sobie akceptowalny, nie moze byé realizowany kosztem
mieszkancow Krakowa i przeciwko nim! Smiem twierdzié, ze znacznie wigcej
mieszkancow korzysta z ciagu ulic: Dietla, Sukiennicza, Koletek, Smocza, Bernardynska,
Sw. Idziego, Podzamcze, Straszewskiego, Pitsudskiego (jako trasy alternatywnej w stosunku
do trasy Rondo Grunwaldzkie, Konopnickiej, Most Dgbnicki, al. Krasinskiego) niz
zamieszkuje te rejony. Argument, ze zyskaja na tym mieszkancy dla ktoérych zaczyna
brakowaé¢ miejsc postojowych nie wytrzymuje krytyki: miejsc postojowych brakuje dla



wszystkich 1 w calym praktycznie Krakowie, rdwniez w miejscu mojego zamieszkania.
Dlaczego mieszkancy Srodmiescia mieliby korzystaé z nieuzasadnionych niczym
przywilejow? Ponadto ruch tranzytowy — jak sama nazwa wskazuje — nie jest zwiazany z
parkowaniem, zreszta jest to strefa C i wymuszone jest tam ograniczenie parkowania.

2. Krakéw jest zywym organizmem 1 to o bardzo ztozonej strukturze; nie mozna
rzadzi¢ nim zza biurka. W dni robocze (poza okresem wakacyjnym) wspomniang trasa od
Ronda Grunwaldzkiego poprzez ulice Dietla, Sukiennicza, Koletek, Smocza, Bernardynska,
Sw. Idziego, Podzamcze, Straszewskiego, Pitsudskiego przejezdza wg moich szacunkow
kilkaset samochodoéw na godzing, a sa to ludzie dojezdzajacy do pracy, szkoly, etc., a wigc
przejazdy ktorych nie da si¢ uniknaé, wyeliminowaé. Ktoére ulice przejma ten ruch? Jakie sa
trasy alternatywne? Smiem twierdzié, ze wobec przeciazonego juz mostu Debnickiego tych
tras po prostu nie ma. W tej chwili trwaja jeszcze wakacje 1 ruch jest bardzo ograniczony, a i
tak most Dgbnicki jest praktycznie caty czas zakorkowany. Nietrudno przewidzie¢ paraliz
komunikacyjny w rejonie Ronda Grunwaldzkiego i okolicznych ulicach ktory
nieuchronnie nastqpi we wrzesniu, a ju; na pewno w pazdzierniku, kiedy rozpocznie si¢
rok akademicki. Kto wezmie za to odpowiedzialno$¢?

3. Dalsze zamykanie tras samochodowych i ograniczanie ruchu w Krakowie jest
polityka co najmniej kontrowersyjna, wobec kompletnego zastoju w budowie nowych tras i
mostow, braku koordynacji prowadzonych remontdéw i $limaczego tempa ich realizacji, oraz
braku wczesniejszego przygotowania nowych tras zastepczych. Jest catkiem spora grupa
mieszkancow, ktorzy nigdy nie bgda jezdzi¢ na rowerach, nie bgda tez korzystat z
komunikacji masowej. Kiedy nios¢ do pracy kilka kilogramoéw ksiazek i komputer nie mam
sity sta¢ 45 minut w zatloczonym autobusie... . Zgadzam si¢ z tym, ze na dluzsza metg
rozwiazaniem dla Krakowa jest komunikacja masowa, ale musi ona przybra¢ rozsadny
ksztatt 1 odpowiednio ggsta i1 efektywna sie¢ potaczen. Bez realizacji metra jest to
niewykonalne, a jak na razie w tej kwestii mozemy wykaza¢ si¢ jedynie ograniczona
dyskusja — a czas ucieka i bedzie juz tylko gorze;j.

4. Alternatywa dla dyskutowanego projektu jest jego negacja i to stanowi tres$é
konstruktywnej propozycji tego listu. Otworzmy jak najwigcej tras alternatywnych dla ruchu
tranzytowego miejskiego (dojazdy do pracy) i udroznijmy je, réwniez te przez Srédmiescie.
To proste 1 tanie operacje, ktore moga by¢ zrealizowane przy minimalnym nakladzie
finansowym i da¢ realne efekty w bardzo krétkim czasie. Takim przyktadem — znowu w
odniesieniu do wspomnianej trasy od Ronda Grunwaldzkiego: Dietla, Sukiennicza, Koletek,
Smocza, Bernardynska, Sw. Idziego, Podzamcze, Straszewskiego, Pitsudskiego bylto
ustanowienie pierwszenstwa przejazdu przy lewoskrgcie z ul. Sukienniczej w ul. Koletek
oraz wylaczenie (sic!) sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Straszewskiego i
Pitsudskiego — proste, tanie, a jakze skuteczne! Idac dalej tym tropem proponuj¢ znaczaco
wydluzy¢ czas sygnalizacji umozliwiajacej lewoskret z ul. Dietla w ul. Smocza, podobnie w
przypadku lewoskretu z ul. Bernardynskiej w ul. Sw. Idziego, oraz wydhuzyé czas
sygnalizacji dla przejazdu na wprost ul. Straszewskiego na skrzyzowaniu z ul.
Zwierzyniecka oraz ustanowi¢ pierwszenstwo przejazdu przy lewoskrgcie z ul
Straszewskiego w ul. Pilsudskiego. Dalej, w rownie prosty sposdb mozna usprawnié
przejazd poprzez ulice Garncarska, Krupnicza, Szujskiego, Rajska, az do Czarnowiejskie;.
W ten sposob powstata by trasa alternatywna znacznie odciazajaca lewoskret z ul. Monte
Cassino na Rondzie Grunwaldzkim w kierunku Mostu Dgbnickiego, ktory przy obecnej
fatalnej organizacji (po niedawnej modernizacji ul. Konopnickiej) nie jest w stanie przejaé
nawet normalnego ruchu. Podobne efekty mozna zrealizowa¢ po drugiej stronie Al. Trzech
Wieszczow, wymagatoby to jednak poszerzenia ul. Miechowskiej, budowy krotkiego
odcinka nowej ulicy laczacej ul. Reymonta z ul. Oleandry i otwarcia dwukierunkowego
ruchu na krotkim odcinku wokot Bton ul. 3 Maja z umozliwieniem prawoskretu w al. Focha
po hotelem Cracovia.



5. Generalnie, nie twoérzmy dodatkowych, sztucznych utrudnien dla ruchu w tak
specyficznym miescie jak Krakow. Proponuje¢ tam gdzie jest to tylko mozliwe udroznié¢
przejazdy do czasu znaczacej poprawy infrastruktury drogowej i uruchomienia chocby
pierwszej linii metra. Natomiast wyprowadzanie ruchu ze Srédmiescia niech odbywa sig na
zasadzie proponowania lepszych alternatywnych tras przejazdu; nikt rozsadny nie pcha sig
do Srodmiescia jezeli nie musi. Polityka dlugofalowa w tej kwestii powinna wiaza¢ sig takze
z wyprowadzeniem ze Srédmieécia tych instytucji, ktére nie musza si¢ tam znajdowaé a
powoduja wzmozony ruch interesantow/klientow.

6. Osobnym problemem — ale istotnie zwigzanym z organizacja ruchu 1 jego
utrudnieniami jest szeroko rozumiana problematyka bezpieczenstwa mieszkancéw miasta
Krakowa. Elementem tego bezpieczenstwa jest sie¢ drog, ktéora powinna obejmowac
réznorakie alternatywne trasy przejazdu dla przemieszczania si¢ po mies$cie. Nie wolno
catego ruchu kierowa¢ na pojedyncze arterie takie jak Most Dgbnicki. Proszg wyobrazic¢
sobie np. ze na moscie tym wydarzy si¢ katastrofa (np. przewrdci si¢ cysterna z
chemikaliami lub ulegnie kolizji badZ zepsuje si¢ duzy samochdd cigzarowy). Paraliz
komunikacyjny obejmie ulice w promieniu wielu kilometrow na dtugie godziny; jak w tej
sytuacji beda przemieszczaé si¢ karetki pogotowia czy wozy strazy pozarnej? Uktad
komunikacyjny musi by¢ odporny na tego rodzaju zdarzenia.

Szanowny Panie Prezydencie!

Uprzejmie prosz¢ o wnikliwe rozwazenie argumentacji przedstawionej w tym liscie i

podjecie decyzji nie prowadzacej do dalszych utrudnien komunikacyjnych dla wielu mieszkancéw
Krakowa. Jednostronne naruszenie istniejacego status quo poprzez wprowadzenie kolejnych
restrykcji moze doprowadzi¢ do istotnego zaburzenia rOwnowagi.

I oby jak najwigcej propozycji i dziatanh Pracownikéw Magistratu i Radnych Miasta

Krakowa przynosito wymierne efekty otwierajqce nowe mozliwosci (w tym te komunikacyjne) a
nie ograniczato te istniejace.

Krakow.

Laczg wyrazy szacunku,

Antoni Liggza
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